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Resumo: A partir do fato de o mundo dos negdcios estar passando por constantes mudangas e
muitas empresas encerram as suas atividades em um periodo com menos de trés anos, observa-se
que ¢ por falta de informacdes e a necessidade de elaboragdo do plano de negocios. O estudo da
andlise da viabilidade econdmica e financeira do retorno médio da atividade de transporte de carga
rodoviaria, desenvolvido por um autdnomo num periodo de trés anos foi importante para a busca
de resultados e de legislagdo especifica da atividade. Para a obtencdo das informagdes, a
metodologia utilizada foi de como pode ser elaborado e realizado o trabalho, desde o processo de
desenvolvimento até os resultados ao problema de pesquisa em questdo, com base na pesquisa
participante, exploratoria e qualitativa. A apuragdo dos resultados para 2018, 2019 e 2010 através
da demonstragdo do resultado do exercicio, utilizou as receitas, custos e despesas, obtendo lucro
nos trés periodos analisados. E com os resultados apresentados, a recuperagdo do investimento
inicial, ocorreu em 2 anos ¢ 5 meses aproximadamente, tornando viavel a legalizagdo do
transporte autdnomo para um empresa optante pelo simples nacional.
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1 Introducao

O mundo dos negdcios esta a cada momento passando por constantes mudangas, iniciando
desde os diversos concorrentes da area até a legislacdo, tributos e atualiza¢des de empreendedores.
Entretanto, nos ultimos anos, ha um indice elevado de empresas que necessitam encerrar seus
negocios por falta de planejamento e visdo futura dos negdcios.

Para a abertura de um negdcio, ou analise de uma atividade autdnoma, € necessario analisar
se o tipo de empreendimento ¢ viavel ou ndo, qual o montante util para ser realizado, em sequéncia
verificar o ambiente de localizagdo e definir o nimero de empregados envolvidos. Sendo assim,
o profissional contabil ¢ indispensavel neste momento, pois é contratado para auxiliar na
elaboracdo de um plano de negodcio mais real possivel, econdmico e financeiro, contando com sua
dedicacdo, para que os objetivos estipulados, sejam atingidos.

Para este artigo, com o periodo de estagna¢do que o mercado brasileiro esta vivendo,
principalmente no ano de 2018, ocorreu mudangas significativas na atividade de transporte apos
a greve dos caminhoneiros, a qual trousse énfase ao questionamento de: qual ¢ o retorno médio
da atividade de transporte de carga rodoviario desenvolvida pelo proprietario como auténomo,
tendo por base o periodo de janeiro a outubro de 2018 com uma projecao para 2019 a 2020?

Na sequéncia, desenvolveu-se o objetivo geral, ao qual ¢ analisar a viabilidade economica
¢ financeira do retorno médio da atividade de transporte de carga rodoviaria, desenvolvido por
um auténomo num periodo de trés anos. Entretanto, para ocorrer esta analise, na sequéncia foram
estabelecidos cinco objetivos especificos, elaborados com a inten¢do de buscar os resultados pelos
métodos de pesquisa, levantamento de dados, analises e desenvolvimento.

* Busca de dados ¢ informagdes de valores para a abertura legal da transportadora.

* Verificagdo do retorno médio da atividade de transporte de carga rodoviario.

* Projecdo do fluxo de caixa, a Demonstracdo de Resultado do Exercicio (DRE) e
or¢amento pelo periodo de 3 anos.

* Calculo da margem de contribuigdo, ponto de equilibrio econdmico e financeiro,
payback, valor presente liquido (VPL), taxa interna de retorno (TIR).

* Analise da viabilidade financeira e econdmica do empreendimento

A justificativa, foi elaborado com a intengdo de verificar o retorno médio da atividade de
transporte de carga rodoviario desenvolvida pelo proprietario, com o intuito de fazer um plano de
negocio para este empreendimento, que atualmente € realizado por auténomo e com pouco
conhecimento em legislagdo fiscal e contabil na area, que demonstrou o interesse de ser um
empreendedor com firma registrada.

Os servigos de transportes dependem da intervenc@o estatal por serem essenciais ao
desenvolvimento economico, regional e local, para prover vias adequadas para transportacdo de
cargas pesadas, de pessoas e o transito de veiculos leves.

O presente trabalho, utilizou a metodologia de como pode ser elaborado, desde o processo
da analise inicial de desenvolvimento, suas evolugdes, e continuidade até o0 momento que resultou
na resposta ao problema de pesquisa alavancado.

Sobre os procedimentos metodologicos de um projeto, Raupp e Beuren (2004) destacam a
finalidade de obter respostas ao problema de estudo, e apresentam para tal tipos de pesquisas a
serem utilizados.

O estudo foi realizado, no segundo semestre de 2018, no qual buscou apurar o retorno
médio da atividade de transporte de carga rodoviario desenvolvida pelo proprietario como
auténomo, tendo por base o periodo de janeiro a outubro de 2018 com uma projecao para 2019 a
2020.

Portanto, cada pesquisa realizada teve a finalidade de diferentes resultados, com suas
particularidade em cada tipo de pesquisa. No caso deste estudo, iniciou-se com uma pesquisa
bibliografica, a qual apresentou assuntos como a contabilidade gerencial e societaria, capital
proprio e de terceiros, contabilidade de custos, especificadamente métodos de custeio, margem
de contribuicdo e pontos de equilibrio, a legislacdo e o planejamento estratégico, destacou o
or¢amento, demonstracdo de resultado do exercicio, fluxo de caixa, balango patrimonial, VPL,
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TIR, Payback e indices de lucratividade.

Na sequéncia, classificou-se como pesquisa participante, no qual segundo Gil (2002, p. 55)
“[...] caracteriza-se pela interagdo entre pesquisadores e membros da situagdo a ser investigada”.
Neste tipo de pesquisa valorizou a experiéncia profissional entre os mesmos, por possuir
envolvimento no assunto estudado.

Em referéncia ao projeto de pesquisa, o tipo de pesquisa quanto ao objetivo realizado se
caracterizou como exploratoria, quando ndo havia muito conhecimento sobre o tema, buscou se
aprofundar sobre este para trazer a clareza ao estudo. A pesquisa exploratoria tem como objetivo
proporcionar maior familiaridade com o problema, com vistas a torna-lo mais explicito ou a
construir hipoteses (DIEHL, 2004, p. 53).

Quanto a abordagem do problema de pesquisa, utilizou-se a qualitativa, pois trouxe uma
analise mais profunda em relacdo ao que se foi estudado. Conforme Richardson (1999 apud
RAUPP E BEUREN, 2004, p. 91), “os estudos que empregam uma metodologia qualitativa
podem descrever a complexidade de determinado problema, analisar a interagdo de certas
variaveis, compreender e classificar processos dindmicos vividos por grupos sociais.”

Com base no referencial tedrico que apresenta-se logo em seguida, realizou-se os fluxos de
caixa pelo periodo de trés anos, assim como obteve o custo do servigo de transporte por meio de
planilhas de excel utilizando métodos de custeio e verificou o prazo médio de retorno da atividade
de transporte.

2 Referencial Tedrico

Observando-se a problematica do artigo, a qual busca identificar através de indicadores
econdmicos ¢ financeiros qual o retorno médio da atividade de transporte de carga rodoviaria
desenvolvida por um profissional autdnomo, apresenta-se os conteudos inicias a serem abordados
no referencial tedrico, com a finalidade de fundamentar a realizacdo da pesquisa a seguir.

2.1 Contabilidade de custos

A contabilidade de custos é de grande valia para auxiliar nos processos de decisodes, pois
destaca-se desde o primeiro custo do produto ou servico até resultar no valor de venda deste.

Para Bornia (2010, p. 12), “os sistemas de custos podem ajudar a geréncia da empresa
basicamente de duas maneiras: auxilio no controle e a tomada de decis@o.”

Ao analisar a contabilidade de custos, € visivel as caracteristicas de basear-se em relatorios
gerencias com informagdes detalhadas, além da necessidade de avaliar os estoque e demais
atividades operacionais, e fundamentar no conhecimento do processo produtivo e a relagdo entre
setores.

Fontoura (2013, p. 13) destaca que os elementos de custos “sdo todos aqueles que
incorporam o produto pronto, para assim estabelecer de maneira fiel o seu preco de venda e
elaborar uma estratégia ou um planejamento”.

Portanto, um dos objetivos da contabilidade de custos ¢ auxiliar no planejamento,
desempenho e controle das operacdes, no qual se estabelece preco de venda final, com o intuito
de englobar todas as despesas e custos relacionado ao produto ou servigo, para obter o resultado
esperado.

Com base no conhecimento e introdugao sobre a contabilidade de custos, segue o conteudo
deste trabalho enfatizando-se no assunto sobre custos e seus métodos de custeio.
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2.1.1 Custos

Os custos podem ser classificados em diretos, indiretos, fixos e variaveis, independente
qual for o mercado de atuagdo da entidade.

Custos diretos sdo identificados com facilidade em relagdo a alocagdo ao produto, sendo a
matéria prima e mao de obra direta como exemplos. E os custos indiretos sdo complexos até serem
identificados, onde, como exemplo deste sdo as maquinas e alugueis de prédios.

Os custos variaveis alteram-se em relagdo ao volume de producdo, para Wernke (2005, p.
8), quanto maior for o volume de produgdo, maiores serdo os custos variaveis totais do periodo.
Ja, os custos fixos, segundo Bornia (2010, p. 19), sdo aqueles que independendo do nivel de
atividade da empresa no curto prazo, ou seja, ndo variam com altera¢do no volume de produgio,
como o salario do gerente, por exemplo.

Visando os custos com um grau elevado de importancia em relagdo ao produto ou servigo,
aborda-se em seguida sobre os métodos de custeio, para compreender as vantagens ¢ desvantagens
de cada um.

2.1.2 Métodos de custeio

O método de custeio variavel apresenta a utilizacdo apenas de custos variaveis distribuidos
diretamente ao produto ou servigo, ¢ ndo ¢é aceito pelo Fisco por ndo atender as disposigdes legais,
servindo para fins gerencias sendo conhecido como custeio direto ou custeio varidvel. Neste
método, os custos fixos sdo considerados como despesas do periodo, sendo diretamente para o
resultado do exercicio.

Para Bornia (2010, p. 35), no custeio variavel ou direto

apenas os custos variaveis sdo relacionados aos produtos, sendo os custos fixos
considerados como custos do periodo. Entendendo os principios de custeio
como filosofias intimamente ligadas aos objetivos do sistema de custos,
podemos dizer que o custeio variavel estd relacionado principalmente com a
utilizag@o de custos para o apoio a decisdes de curto prazo, quando os custos
variaveis tornam-se relevantes e os custos fixos, nao.

Entretanto, o custeio por absor¢@o ou custeio integral, consiste na apropriagdo de todos os
custos do periodo (fixos, variaveis, diretos e indiretos), alocados de forma direta e indireta a
produgdo do periodo.

Para Leone (2000, p. 242), o custeio por absor¢do

¢ aquele que faz debitar ao custo dos produtos todos os custos da area de
fabricagdo, sejam esses custos definidos como custos diretos ou indiretos, fixos
ou varidveis, de estrutura ou operacionais. O préprio nome do critério ¢é
revelador dessa particularidade, ou seja, o procedimento ¢ fazer com que cada
produto ou producdo (ou servigo) absorva parcela dos custos diretos e
indiretos, relacionados a produgdo.

Este método de custeio ¢ de critério legal devido a atender as exigéncias da contabilidade,
ou seja, € baseado dos Principios Fundamentais da Contabilidade, sendo considerado para a
avaliagdo de estoques, para fins de constru¢do de balangado patrimonial e de demonstragdo de
resultados.

Imediatamente, ao citar sobre métodos de custeio, em énfase o custeio variavel, faz uso de
modo consequente da margem de contribuicdo, abordada a seguir.
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2.1.3 Margem de contribuicao

A margem de contribuigdo existe para demonstrar, qual a parcela que cada produto da
empresa com finalidade de vendas, contribui para alcangar o resultado desejado.

“A margem de contribui¢do pode ser conceituada como o valor (em $) que cada unidade
comercializada contribui para, inicialmente, pagar os gastos fixos mensais da empresa e,
posteriormente gerar o lucro do periodo” (WERNKE, 2005, p.99).

Para Wernke (2005, p. 102), “[...] a margem de contribuicdo auxilia os gerentes a
entenderem a relacdo entre custos, volume, pregos e lucros, fundamentando tecnicamente as
decisdes de venda”.

Contudo, a margem de contribuigdo ¢ a diferenca entre o valor da venda e o valor dos custos
e despesas variaveis da venda. A formula a ser aplicada ¢é:

MC =PV —(CV +DV) €))

Para Leone (2000, p.40), a margem de contribui¢do

¢ a diferenca entre o pre¢o de venda unitario e o custo de vendas variaveis
unitario. Denomina-se margem de contribui¢do porque € o valor que sobra do
preco de venda, que contribui para a cobertura dos custos indiretos fixos,
periodicos.

Conhecido por ser um método de precificagdao, o mark-up, permite determinar um prego
de venda através deste indicador, aplicado em relag@o ao custo do produto e o lucro desejado.

“O mark-up ¢ um indice aplicado sobre o custo de um bem ou servigo para a formagao do
preco de venda.” (SANTOS, 2011, p. 144).

Paulo (2017, p. 9), destaca que o indice do mark-up “[...] consiste basicamente em somar-
se ao custo unitario do produto ou servico uma margem de lucro para obter-se o preco de
venda.” Aplica-se, para encontrar o indicador a seguinte formula:

Mark Up = 100/100-(% custos fixos + % custos variaveis + % lucro) 2

Além dos indicadores de margem de contribuicao e o mark-up que relacionam-se ao custo
do produto, prego de venda e lucro, logo serd tratado sobre ponto de equilibrio.

2.1.4 Ponto de equilibrio

O ponto de equilibrio é conhecido como um indicador de seguranga do negdcio, ou seja,
através dele sabe-se o quanto € necessario vender para que as receitas se igualem aos custos.

Segundo Wernke (2005, p. 119), “o ponto de equilibrio (PE) pode ser conceituado como o
nivel de vendas, em unidades fisicas ou em valor ($), no qual a empresa opera sem lucro ou
prejuizo.”

Este indicador de seguranga ¢é calculo em trés esferas, sendo a contabil, financeira e
econdmica.

O ponto de equilibrio contabil, conhecido como indicador de seguranga ¢ realizado pelo
valor das receitas menos todos os custos e despesas fixos que equivalem a zero, ou seja, sem lucro
ou prejuizo.

“No ponto de equilibrio contabil, sdo levados em conta todos os custos e despesas contabeis
relacionados com o funcionamento da empresa.” (BORNIA, 2010, p. 63).

Segundo Wernke (2005, p. 121), “o ponto de equilibrio contabil em valor (PEC valor)
permite calcular o valor minimo de vendas (em $) que a empresa deve conseguir para que ndo
tenha lucro nem prejuizo.”

O ponto de equilibrio econdmico ¢ produzido pelo volume de vendas que cubra todos os
custos e despesas fixos do periodo, e que gere um lucro sobre o capital investido.

Segundo Wernke (2005, p. 123), “se sua empresa quer fixar metas de vendas que
proporcionem um determinado valor de lucro, vocé pode utilizar o ponto de equilibrio economico
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para calcular o volume de vendas a ser conseguido.”

“O ponto de equilibrio econdmico mostra a rentabilidade real que a atividade escolhida
traz, confrontando-a com outras op¢des de investimento.” (BORNIA, 2010, p. 63).

Ja o ponto de equilibrio financeiro representa a quantidade a ser produzida que gere receita
para que cubra todos os custos e despesas fixos do periodo ao qual representa um desembolso
financeiro a empresa. E como valores ndo desembolsaveis, normalmente t€ém-se a depreciagao do
ativo imobilizado da empresa, que ndo gera um desembolso do periodo.

Para Bornia (2010, p. 63), “o ponto de equilibrio financeiro informa o quanto a empresa
tera de vender para ndo ficar sem dinheiro para cobrir suas necessidades de desembolso.”

Logo, finalizando o assunto sobre contabilidade de custos, que ira auxiliar na realizacao
pratica deste estudo, segue o assunto sobre demonstragdes de resultados do exercicio.

2.2 Demonstracao de Resultado do Exercicio

A Demonstra¢do do Resultado do Exercicio tem como objetivo principal apresentar de
forma vertical resumida o resultado apurado em relagdo ao conjunto de operagdes realizadas num
determinado periodo, normalmente, de doze meses.

Assaf Neto (2015) cita que, a Demonstracdo de Resultado do Exercicio busca fornecer os
resultado apurados pela empresa em um exercicio social, sendo lucro ou prejuizo e transferidos
para o patrimoénio liquido.

A Lei n° 6.404/76 define o conteido da Demonstragdo do Resultado do
Exercicio, que deve ser apresentada na forma dedutiva, com os detalhes
necessarios das receitas, despesas, ganhos e perdas e definindo claramente o
lucro ou prejuizo liquido do exercicio, e por agdo, sem confundir-se com a

conta de Lucros Acumulados, onde ¢é feita a distribui¢do ou alocagdo do
resultado. (MARTINS et al, 2012, p.4)

Portanto, para o calculo do DRE, é necessario seguir uma estrutura que demonstra desde o
ato da venda de produtos ou servicos, suas dedugdes e adi¢des, seguido do resultado liquido do
exercicio

2.3 Fluxo de caixa

O fluxo de caixa € um tipo de controle de entradas e saidas do periodo, ou seja, controle
financeiro ao qual registra todos os detalhes podendo ser util para a visdo da variacdo diaria,
mensal ou semanal do caixa, e oferecendo auxilio para a analise do negocio.

Denomina-se fluxo de caixa de uma empresa ao conjunto de ingressos e desembolsos de
numerario ao longo de um periodo determinado (ZDANOWICZ, 1998, p. 40). “O principal
objetivo do fluxo de caixa € dar uma visdo das atividades desenvolvidas, bem como as operacdes
financeiras [...] que representam o grau de liquidez da empresa.” (ZDANOWICZ, 1998, p. 41).

Para Sousa (2015, p. 8), o “fluxo de caixa é elaborado a partir das demonstragdes de
resultado do periodo, juntamente com os balangos patrimoniais de inicio e fim do periodo.”

Segundo Zdanowicz (1998, p. 126), “[...] tanto a captag@o quanto a aplicagdo de recursos
financeiros por parte da empresa, devera ser ficada, considerando antecipadamente, entre outros
fatore, o prazo da operagdo.”

Revista del Instituto Internacional de Costos, ISSN 1646-6896, n°14, agosto 2019 81



ANALISE DO RETORNO MEDIO DA ATIVIDADE DE TRANSPORTE DE CARGA RODOVIARIA
DESENVOLVIDA POR UM PROFISSIONAL AUTONOMO
Thais Carolina Leismann Fortes - Eduardo Fernando Watte

2.4 VPL, TIR e PAYBACK

O método que compara as entradas ¢ saidas em valor monetario na data inicial do periodo,
logo em seguida descontando os retornos de fluxo de caixa através da taxa minima de atratividade
— TMA, ¢ conhecido como valor presente liquido — VPL. Sendo a TMA considerada uma taxa de
juros, que no ato de investir pretende obter-se um retorno, equivalente a0 minimo ou maior que
esta taxa desejada.

Na sequéncia, apresenta-se a formula de calculo do VPL, a qual utiliza-se o investimento
inicial, fluxo de caixa — FC e o custo de oportunidade do capital investido na empresa — i.

FCI. N FC% N FC3' Loy FCr.1 3)
(1+)'  (1+)2 1+ (1+i)n

VPL = - investimento inicial +

Valor presente liquido ¢ a soma de todos os valores presentes do fluxo de caixa considerando
todas as entradas e saidas de caixa associadas a um projeto (ATKINSON et al., 2011, p. 537).

Ja o método que representa a taxa de desconto que em determinado momento, possui a
finalidade de igualar as entradas com saidas previstas de caixa ¢ conhecido pela taxa de retorno
interno — TIR.

A taxa interna de retorno (IRR) ¢ a taxa de retorno esperada efetiva de um
investimento. A TIR ¢ a taxa de desconto que faz com que o valor presente
liquido do investimento se iguale a zero. Se o valor presente liquido de um
investimento ¢ positivo, significa que sua taxa de retorno excede seu custo de
capital. Se o valor presente liquido de um investimento é negativo, entdo sua

taxa de retorno ¢ menos que seu custo de capital (ATKINSON et al, 2011,
p. 539).

E o payback ¢ o periodo de tempo que as empresas necessitam para que as entradas de
caixa se igualem ao valo investido pelo empresa, ou seja, o tempo para recuperar o capital
investido, através do fluxo de caixa estimado do projeto de desenvolvimento.

Segundo Atkinson et al., (2011, p. 535), “o periodo de payback, ou critério, calcula o
numero de periodos necessarios para se recuperar o investimento inicial de um projeto.

O payback ¢ classificado em dois métodos, o simples e o descontado, no qual o simples
demonstra 0 tempo necessario para recuperar o investimento com o maximo de tempo a ser
permitido pela empresa para recuperar o capital realizado, e o payback descontado mostra o tempo
necessario para a recuperagdo de um investimento remunerado, sendo utilizado a inclusdo do
custo de oportunidade de capital ao qual ¢ calculado pela taxa minima de atratividade — TMA.

Logo em seguida, consta o ultimo assunto a tratar-se neste referencial teérico, ao qual
possui a finalidade de verificar se a empresa obtém lucros, ou a partir de qual momento pode
obter-se, calculado através dos indices de lucratividade.

2.5 indices de lucratividade

Os indices de lucratividade demonstram o quanto a empresa lucra sobre a sua venda bruta,
entretanto apresenta-se na sequéncia os indices: margem operacional, margem EBIT, margem
EBITDA e margem liquida.

A margem operacional tem a finalidade de analisar o retorno dos investimentos em relagdo
ao aspecto operacional da empresa. Para isto, realiza-se o calculo da margem igual ao lucro
liquido operacional dividido pela receita operacional liquida, formula a seguir:

LLO 4
ROL

A taxa de lucratividade das vendas liquidas ¢ denominada também, por lucratividade ou,

ainda, por margem operacional da empresa. (ZDANOWICZ, 1998, p. 83).

M:
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Martins (2012) relata sobre o EBIT que representa o retorno bruto realizado pelo ativo,
assim € o lucro antes dos juros e imposto, porém incluindo a deprecia¢do pois considera-se uma
perda de ativo, e deve descontar-se o imposto de renda sobre o EBIT, caso desejar o retorno
liquido gerado pelos ativos.

O indicador financeiro globalizado é conhecido como EBTIDA — Earning Before Interest,
Taxes, Depreciation and Amortization, pois demonstra os lucros antes dos juros, impostos,
depreciagdo e amortizagao.

Martins (2012. p. 237) destaca como constitui-se 0 EBTIDA, sendo o “lucro bruto menos
as despesas operacionais, excluindo-se destas a depreciacdo, os juros e as amortizagcdes do
periodo.”

Para Assaf Neto (2015, p. 224), “o EBTIDA revela, em esséncia, a genuina capacidade
operacional de geracdo de caixa de uma empresa, ou seja, sua eficiéncia financeira determinada
pelas estratégias operacionais.”

Segundo Marion (2012, p. 158) a margem de lucro liquido, “significa quantos centavos de
cada real de venda restaram apos a dedug@o de todas as despesas (inclusive o imposto de renda).”
Assim, apresenta-se na sequéncia a formula da margem de lucro igual ao lucro liquido dividido
pelas vendas.

Margem de Lucro= Lucro Liquido (5)
Vendas

Apos o desenvolvimento do referencial tedrico, elaborado através de pesquisas em livros,
normas, leis e artigos, o que compreende a pesquisa bibliografica deste trabalho, apresenta-se a
seguir, o desenvolvimento do trabalho, sendo a descrigdo e analise dos resultados.

3. DESCRICAO DOS DADOS E ANALISE DOS RESULTADOS

Para ser identificado o retorno médio da atividade de transporte de carga rodoviaria
desenvolvida por um profissional auténomo, em primeiro momento foi descrito a caracterizagdo
da atividade e como era realizada até a efetivagdo deste trabalho de curso. Na sequéncia foram
desenvolvidos os objetivos especificos, sendo os seguintes: levantamento de dados legais e
valores para abertura de uma transportadora, a identificacdo do investimento inicial, custos,
despesas e receitas, além disso, a projecdo da DRE e fluxo de caixa para 3 anos, seguido da
apuragdo do ponto de equilibrio, margem de contribui¢ao e payback, e para finalizar verificou-se
a lucratividade e analise da viabilidade financeira e econdmica do empreendimento.

Ao ser concluido o estudo deste artigo, obteve-se resultados positivos, onde a empresa
atingiu seus objetivos, verificou a viabilidade economica e financeira da empresa, e avaliou a
viabilidade do empreendimento auténomo se tornar uma firma registrada, e com opgao de
tributagdo pelo simples nacional.

3.1 Caracterizacdo das atividades de transporte rodoviario desenvolvida pelo
profissional autonomo

O proprietario autdbnomo, desde crianca tinha o desejo de atuar como caminhoneiro, foi
quando obteve a oportunidade de comprar um caminhdo de seu ex-patrdo que possuia
transportadora, assim, adquiriu seu primeiro veiculo em 2007.
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Para a descri¢do da realizacdo da atividade de transporte desenvolvida, foi essencial a
organizacdo de documentos e anotacdes em uma agenda pessoal do proprietario, a qual buscou
auxiliar na realizacdo do artigo. Nesta agenda, constava seus gastos, despesas, receitas e custos,
valores fundamentais para o acompanhamento da situag¢do real da atividade autdnoma, assim
possibilitando a proje¢do para os anos futuros.

Em relac@o a execucdo do transporte de cargas, relata-se que a partida € nas tercas-feiras
pelo periodo da tarde ¢ ha um retorno em sabados ou segundas-feiras pela manhd da semana
seguinte, porém, existem alguns fatores que influenciam na atividade. Destacam-se como fatores
a politica do retorno para a sua cidade somente com o veiculo carregado, o meteorologia do clima,
as rodovias em manutengdo, a manuten¢do do veiculo durante as rotas, acidentes ou
congestionamento na estrada, ¢ o destino da carga, que ha uma média durante o més duas viagens
para Sao Paulo e uma ao Rio de Janeiro.

A atividade de transporte, ocorre durante todo o ano, entretanto, ¢ dependente das industrias
ou empresas comerciais que realizam a produgdo ou venda dos produtos. Assim, ao final de cada
ano, ha uma estagnacdo no mercado, as industrias fornecem férias coletivas aos seus
colaboradores, impactando a ndo producdo e consecutivamente o nao despacho de produtos,
proporcionando ao transportador um periodo de 20 dias a 30 dias de recesso.

Apds conhecer a historia e a atividade autonoma desenvolvida pelo proprietario auténomo,
o trabalho de curso desenvolvido, logo em seguida, possui seu inicio de desenvolvimento, com o
enfoque no levantamento de dados com bases legais para abertura de uma transportadora.

3.2 Levantamento de dados e valores para abertura de uma transportadora

Para a transformacgdo de uma empresa autdbnoma para simples nacional, em primeira
estancia foi necessario o estudo da viabilidade econdmica e financeira da atividade desenvolvida,
no qual observou-se os dados referente ao ano de 2018, meses de janeiro até agosto, e projetou-
se o periodo de setembro de 2018 até dezembro de 2019, com finalidade de analisar se a empresa
obteve o retorno do seu investimento até o fim deste periodo.

Assim, apresenta-se as informagdes sobre a identificacdo do investimento inicial, o
levantamento de custos, despesas e receitas, seguido do fluxo de caixa e a demonstragdo de
resultados, importantes para o desenvolvimento, a analise financeira e econdmica da atividade.

3.2.1 Identificacdo do investimento inicial

Os investimentos necessarios para a abertura do negécio do proprietario foi no
montante de R$ 110.200,00, constituido da aquisi¢do do veiculo e sua carroceria,
adicionado do rastreador veicular, e considera-se a mao de obra tUnica, por ser o
proprietario e motorista do veiculo.

Quadro 1 — Investimento Inicial da empresa

Investimentos Valor
Caminhao R$ 85.000,00
Carroceria R$ 20.000,00
Rastreador R$ 5.200,00
Total R$ 110.200,00

Fonte: Autor

Pelo fato de o profissional ja possuir o veiculo completo, o valor total dos
investimentos ¢ considerado o valor de capital social da empresa integralizado. Assim,
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apresenta-se em seguida, os custos e despesas da atividade de transporte desenvolvida.

3.2.2 Levantamento de custos e despesas

Os custos e despesas sdo de suma importdncia para o desenvolvimento de qualquer
empreendimento, entdo na atividade de transporte foram alavancados, onde até o més de agosto
de 2018, a atividade auténoma apresentou seus custos, apos este periodo até dezembro de 2020
foram projetados, constam na sequéncia da analise.

O combustivel diesel, foi o primeiro componente a passar por verificacdo e projecdo, é o
custo primordial para a realizagdo do transporte, projetando-se 1 litro de combustivel diesel para
a cada 3,5 km rodados, considerado os quilometros da prestagdo do servigco e deslocamento até o
local de carregamento, quando as cidades forem diferentes do qual o veiculo esteja.

Por exemplo, o deslocamento de Venancio Aires/RS até o municipio de Cachoeirinha/RS
pararetirar a mercadoria, ou do Rio de Janeiro/RJ até Sdo Paulo/SP para carregar de volta ao local
de instalacdo da empresa, pois no Rio ndo ha clientes fixos e hé dificuldade para a localizagdo de
cargas em relagao ao veiculo caminh@o truck ba, e o retorno de Porto Alegre/RS até Venancio
Aires.

Os pedagios até agosto de 2018, eram descontados do valor da receita, ndo era recebido
vale pedagio separado, e apoOs setembro, as projecdes seguem conforme prevé a legislagcdo da
ANTT, que ¢é obrigatdrio o pagamento do vale pedagio, se houver nas rotas.

Em relagdo a projecdo dos demais custos e despesas, se utiliza a cada dois meses a troca do
6leo lubrificante e disco do tacdgrafo de trés em trés meses. Ja os pneus do veiculo, para os anos
de 2019 e 2020 se estipulou que a cada trés meses sera adquirido um pneu novo, para reposi¢ao
ou troca de algum que esteja em estado de fim de vida util.

Para a manutengdo de veiculos, considerou-se um valor de R$ 400,00 mensais como
reserva para esta despesa, caso ocorra alguma avaria no veiculo. E o seguro, realizou-se a
contratagdo no més de Julho de 2018, sendo apropriado a sua despesa pelo periodo de 12 meses
conforme prevé a legislagao.

O servigo de agenciamento de cargas, ocorre somente quando o transportador ndo tem seus
clientes fixos para realizar o transporte de cargas na volta ao Rio Grande do Sul, entdo é procurado
uma agencia de cargas que cobra uma comisso, € nestes eventos, ocorre a despesa com servigo
de descarregamento de terceiros. Na proje¢do nao consta valores, pois ndo ha como prever com
qual frequéncia isto pode ocorrer, por haver clientes fixos da empresa.

As despesas com alimentagdo, variam conforme os dias que ha no roteiro de viagem, para
o calculo, considerou-se o valor da diaria com alimentacdo em R$37,00 pelo periodo de 6 dias
viagens a Sdo Paulo, e nos meses que ha viagens ao Rio de Janeiro, hé adicional de 1 dia. Por
exemplo, no més de setembro de 2018, ocorreu duas viagens para Sdo Paulo € uma para o Rio de
Janeiro, sendo entdo 19 dias multiplicados por 37,00 reais totalizando no més 703,00 reais com
alimentacao.

O INSS era pago sobre o valor de 1 salario minimo, a partir do momento que a empresa
autdénoma se torna do simples nacional, definiu-se um pro-labore de 2.500,00 mensais, aplicando
a aliquota de 11% de INSS. Antes, o valor destinado como renda ao proprietario, por seu trabalho
realizado de autonomo, era de 15% sobre a receita do més.

A partir de setembro de 2018, realizou-se o calculo da provisdo do simples nacional,
entretanto, para a atividade de transporte calcula-se o faturamento descontando o valor do vale
pedagio, conforme prevé a legislagdo, assim chegando a base de calculo para o simples nacional.
O faturamento do ultimos 12 meses, se observa na tabela do simples 111, reduzindo o valor do ISS
¢ adicionando o valor do ICMS da tabela do simples I, quando o faturamento dos ultimos 12
meses ultrapassar R$ 360.000,00, caso que ndo ocorreu nesta empresa.

Ja o ICMS antecipado, deve ser pago pela empresa ao sair do estado de Sdo Paulo, pois
este empreendimento ndo tem inscri¢do naquele estado, aplicando-se a aliquota do estado de Sao
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Paulo de 12% sobre o valor liquido do frete, e se houver no calculo do simples nacional a adi¢do
do ICMS, este antecipado pode ser descontado, mas caso contrario, ¢ considerado um custo sobre
o0 servico prestado.

Entre todos os custos apresentados, ha ainda o valor da conta de telefone, servicos de
escritorio contabil e servico de rastreamento.

O valor dos custos e despesas foram classificados em fixos e variaveis, e apresentou-se de
forma separada os impostos sobre o servigo prestado, também considerado um custo do produto
ou servigo, nos periodos analisado. Assim, no ano de 2018 resultou um montante de R$
158.584,14 de custos e despesas, e em 2019 e 2020, projetou-se um valor de R$ 217.253,81 ¢ R$
217.261,15.

Apds conhecidos todos os custos e despesas da atividade de transporte, segue a
apresentacao das receitas.

3.2.3 Receitas

Com relagdo a atividade de transporte, o valor do frete e das receitas variam muito do
periodo, porém neste ano, foi marcado pela greve dos caminhoneiros, a qual habilitou uma tabela
de frete de valor minimo.

O faturamento de 2018 resultou em R$ 206.954,61, sendo que neste periodo até agosto a
empresa era autdbnoma, passando a ser do simples nacional através de projecdes realizadas a partir
de setembro, e utilizou-se o calculo com base na tabela de frete. Ja para o ano de 2019 ¢ 2020, a
projecao de receitas foram nos dois anos de R$ 239.153,04.

Assim, apurada as receitas, apresenta-se a projecdo da demonstragdo de resultados e os
fluxos de caixa dos periodos analisados.

3.3 Projeciio da DRE e fluxo de caixa para 3 anos

Apbs realizado a conclusdo dos levantamentos de dados e as proje¢des de custos, despesas
e receitas, foi possivel a empresa realizar a projecdo da Demonstragdo de Resultado (DRE) anual
e os fluxos de caixa mensal e anual, para o periodo do ano de 2018, 2019 e 2020.

O fluxo de caixa anual apresentado a seguir, consta todas as entradas e saidas ocorridas no
empreendimento, sendo que o valor da receita dos servigos prestados considerou-se 70% de
recebimento ao carregar o veiculo e o saldo de 30% no ato da entrega do produto, e estipulou-se
o reembolso do saldo dentro do més projetado.

Para os desembolsos, o combustivel ¢ pago a vista, o seguro do veiculo foi parcelado em
oito vezes, o simples nacional provisionado no més ¢ pago no seguinte més, assim como o pro-
labore, ja os outros custos ¢ despesas foram pagos a vista.
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Quadro 2 — Fluxo de caixa

FLUXO DE CAIXA 2018 2019 2020

1. Entradas de caixa R$ 206.954,61 [ R$ 239.153,04 | R$ 239.153,04
Recebimento de senigos a vista R$ 144.868,23 | R$ 167.407,13 | R$ 167.407,13
Recebimento de senico a prazo R$ 62.086,38 | R$ 71.745,91 | R$ 71.745,91

2. Saidas de caixa R$ 146.538,06 | R$ 183.643,65 | R$ 186.195,82
Fornecedores R$ 112.467,28 | R$ 145.250,69 | R$ 147.814,59
Folha de pagamento R$ 28.397,33 | R$ 23.950,00 | R$ 23.950,00
Encargos sociais R$ 2.600,80 | R$ 3.300,00 | R$ 3.300,00
Impostos R$ 3.072,65 | R$ 11.142,96 | R$ 11.131,24

3. Saldo de caixa (1 -2) R$ 60.416,55 | R$ 55.509,39 | R$ 52.957,22

4. Saldo inicial de caixa R$ - R$ 60.416,55 | R$  115.925,95

5. Saldo inicial de aplicag&o financeira R$ - R$ - R$ -

6. Aplicagdo ou resgate R$ - R$ - R$ -

7. Saldo inicial de bancos R$ - R$ - R$ -

8. Variagéo em bancos R$ - R$ - R$ -

9. Saldo final de aplicagdes financeira (5+6) | R$ - R$ - R$ -

10. Saldo final em bancos (7+8) R$ - R$ - R$ -

1. Saldo final de caixa (3+4+9+10) R$ 60.416,55 | R$ 115.925,95 | R$  168.883,16

Fonte: Autor

Analisado o fluxo de caixa, pode ser concluido que a empresa integralizou seu capital
somente com o valor relacionado a avaliagao do veiculo, sendo assim, o seu fluxo de caixa iniciou-
se zerado, e em 2018 finalizou com resultado de R$ 60.416,55 positivo, passando a ter um
aumento para 2019 e 2020. Um dos resultados deste aumento, pode ser observado no Quadro 3,
a seguir, pelo motivo de a empresa ter obtido lucro nos periodos.
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Quadro 3 — Demonstrac¢ao de resultado — DRE

DEMONSTRAGAO DE RESULTADO

2018

2019

2020

RECEITA OPERACIONAL BRUTA

R$ 206.954,61

R$ 239.153,04

R$ 239.153,04

Vendas de Produtos

R$ -

R$ -

R$ -

Vendas de Mercadorias

R$ -

R$ -

R$ -

Prestagao de Senvigos

R$ 206.954,61

R$ 239.153,04

R$ 239.153,04

(-) DEDUCOES DA RECEITA BRUTA R$ 8.089,28 | R$ 24.599,53 | R$ 24.606,87
Dewlucées de Vendas R$ - R$ - R$ -
Abatimentos R$ - R$ - R$ -
Impostos e Contribuigbes Incidentes sobre Vendas R$ 8.089,28 | R$ 24.599,53 [ R$ 24.606,87
= RECEITA OPERACIONAL LIQUIDA R$ 198.865,33 | R$ 214.553,51 | R$ 214.546,17
(-) CUSTOS DAS VENDAS R$ 80.066,62 | R$ 95.462,93 | R$ 95.462,93
Custo dos Produtos Vendidos R$ - R$ - R$ -
Custo das Mercadorias R$ - R$ - R$ -
Custo dos Senigos Prestados R$ 80.066,62 | R$ 95.462,93 | R$ 95.462,93
= RESULTADO OPERACIONAL BRUTO R$ 118.798,71 | R$ 119.090,59 | R$ 119.083,25
(-) DESPESAS OPERACIONAIS R$ 70.428,24 | R$ 97.191,36 [ R$ 97.191,36
Despesas Com Vendas R$ 860,00 | R$ - R$ -
Despesas Administrativas R$ 69.568,24 [ R$ 97.191,36 | R$ 97.191,36
(-) DESPESAS FINANCEIRAS LIQUIDAS R$ - |Rs - |R$ -
Despesas Financeiras R$ - R$ - R$ -
(-) Receitas Financeiras R$ - R$ - R$ -
Variagbes Monetarias e Cambiais Passivas R$ - R$ - R$ -
(-) Variagdes Monetarias e Cambiais Ativas R$ - R$ - R$ -
OUTRAS RECEITAS E DESPESAS R$ - R$ - R$ -
Resultado da Equivaléncia Patrimonial R$ - R$ - R$ -
Venda de Bens e Direitos do Ativo N&o Circulante R$ - R$ - R$ -
(-) Custo da Venda de Bens e Direitos do Ativo Nao Circulante RS ) RS ) RS )

= RESULTADO OPERACIONAL ANTES DO IMPOSTO DE

RENDA E DA CONTRIBUICAO SOCIAL E SOBRE O LUCRO R$ 48.370,47 | R$ 21.899.23 | R$ 21.891,89
(-) Provisdo para Imposto de Renda e Contribuigdo Social

Sobre o Lucro R$ - R$ - R$ -

= LUCRO LIQUIDO ANTES DAS PARTICIPAGOES R$ 48.370,47 | R$ 21.899,23 | R$ 21.891,89
(-) Debéntures, Empregados, Participagdes de

Administradores, Partes Beneficiarias, Fundos de Assisténcia

e Previdéncia para Empregados R$ - R$ - R$ -
(=) RESULTADO LiQuIDO DO EXERCICIO R$ 48.370,47 | R$ 21.899,23 | R$ 21.891,89

Fonte: Autor

A empresa no ano de 2018 obteve um lucro de R$ 48.370,47, considerado elevado em
relagdo aos periodos analisados, porém, até agosto a empresa era autdnoma, assim ndo havia o
pagamento de impostos sobre o faturamento, e o valor do combustivel, custo principal da
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atividade, ndo era calculado com base nos KM rodados, e no més de maio de 2018 uma queda na
prestacdo de servigo pelo motivo da greve dos caminhoneiros.
Para 2019 o lucro estimado foi de R$ 21.899.23 ¢ em 2020 de R$ 21.891,89, menos de
50% do lucro de 2018, entretanto, a partir de setembro de 2018 ocorreu a mensuragdo de todos os
custos, despesas e receitas previstos conforme a legislagcdo das empresas do simples nacional.
Assim, ja projetados o fluxo de caixa e a DRE, com base nestes, apresenta-se em sequéncia
a analise da viabilidade do empreendimento

3.4 Analise da viabilidade financeira e econémica do empreendimento

Este estudo de viabilidade financeira e econdmica do empreendimento, tem como objetivo
verificar qual o retorno médio da atividade de transporte € em qual periodo seria possivel a
recuperagdo do investimento inicial, sendo assim, para obter as respostas, foi necessario o auxilio
de indicadores gerencias, conforme apresentados em seguida.

3.4.1 Apuracio do ponto de equilibrio

O ponto de equilibrio ¢ calculado em trés tipos, sendo contabil, financeiro e econdmico,
conforme segue no Quadro 4.

Quadro 4 — Ponto de equilibrio contabil, financeiro e econémico.

PEC PEE PEF
Ano KM R$ KM R$ KM R$
2018 43.602 | R$ 122.075,84 74940 | R$ 209.814,05 38.998 | R$ 109.184,18
2019 64.267 | R$  195.175,87 97.329 | R$  295.583,90 49.693 [ R$ 150.916,01
2020 64.271 | R$  195.187,90 97.335 | R$  295.602,12 49.696 [ R$  150.925,31

Fonte: Autor

O ponto de equilibrio contabil tem a fungdo de demonstrar quanto em reais ou quantos km
rodados sdo necessarios para somente cobrir os custos e despesas fixas, sendo que em 2018, 2019
¢ 2020 conseguiu obter-se resultados positivos.

J& o ponto de equilibrio econdmico em todos os periodos analisados estimou-se um lucro
de R$ 50.000,00 anual, assim o valor das receitas nos trés periodos ndo conseguiram cobrir o
lucro desejado adicionado de todos os custos e despesas fixos. Em 2018 o faturamento foi de R$
206.954,61 ¢ o ponto de equilibrio econdmico de R$ 209.814,05, ja em 2019 ¢ 2020 o faturamento
foi igual para os respectivos anos em R$ 239.153,04 e o ponto de equilibrio econdmico calculado
R$ 295.583,90 e RS 295.602,12.

O ponto de equilibrio financeiro tem a finalidade de indicar qual o faturamento necessario
para recuperar os custos fixos menos a depreciacdo, sendo em 2018 RS 109.184,18, 2019 R$
150.916,01 e em 2020 RS 150.925,31. E em seguida, para a continuidade, apresenta-se a margem
de contribuigdo apurada.

3.4.2 Calculo da margem de contribuicio

A margem de contribui¢do demonstra o valor unitario que o servigo de transporte prestado
contribui, para ser alcangado as receitas projetadas ao final do periodo apurado.
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Quadro 5 — Margem de contribuicio.

Magem de Total de KM Magem de contribuigao
Ano Contribuicao Total rodados no ano | unitaria por KM rodado- R$
2018 117.938,71 73919| R$ 1,60
2019 119.090,59 78748 R$ 1,51
2020 119.083,25 78748 R$ 1,51

Fonte: Autor

Assim, a margem de contribuicdo ¢é calculado através do valor da receita excluindo todas
as despesas e custos variaveis, resultando na margem de contribuicdo total, dividida pelos km
rodados no periodo em exercicio, apresentando a margem unitaria.

Para o ano de 2018, a cada km rodado, recupera-se o valor de R$ 1,60 em relagdo as
despesas e custos variaveis, ja para o ano de 2019 e 2020, respectivamente, a projecdo recupera
RS 1,51.

Logo em seguida, a apuragdo do payback, que indica em quanto tempo ¢é possivel realizar
a recuperacdo do investimento.

3.4.3 Apuracio do payback

Para a apuragdo do payback, utilizou-se a base no fluxo de caixa dos periodos em énfase,
comegando o célculo pelo investimento inicial do empreendimento, apds descontando os
resultados obtidos nos trés anos, conforme apresentado no Quadro 6.

Quadro 6 — Payback

Ano Entradas Saidas Fluxo de Caixa TMA

Investimento Incial | R$ - R$ 110.200,00 |-R$ 110.200,00 -R$ 110.200,00 |-R$ 110.200,00
2018 R$ 206.954,61 [ R$ 146.538,06 | R$ 60.416,55 1,15 | R$ 52.536,13 |[-R$ 57.663,87
2019 R$ 239.153,04 | R$ 183.643,65 | R$ 55.509,39 1,32 | R$ 41.973,08 [-R$ 15.690,79
2020 R$ 239.153,04 [ R$ 186.195,82 | R$ 52.957,22 1,52 | R$ 34.820,23 | R$ 19.129,44

Fonte: Autor

Através da analise do payback, o proprietario pode observar que é possivel recuperar o
investimento dentro de trés anos, no qual ocorreu a recuperagao em aproximadamente 2 anos e 5
meses, ndo sendo necessario neste periodo a solicitagdo de empréstimos e financiamentos. E para
verificar a lucratividade da empresa foi necessario realizar o seu calculo, conforme segue.

3.4.4 Calculo da lucratividade

A margem de lucratividade demonstra o quantos centavos a cada real do servigo prestado
sobram apds a exclusdo de todas as despesas, como por exemplo em 2018 sobrou R$ 0,23
centavos a cada real da atividade de transporte realizada, sendo que em 2018 e 2019 diminuiu o
valor para R$ 0,09 centavos, conforme esta no Quadro 7.

Quadro 7 — Margem de lucro e operacional.

2018 2019 2020
Margem de Lucro R$ 0,23|R$ 0,09 |R$ 0,09
Margem Operacional R$ 041|R$ 0,18 R$ 0,18

Fonte: Autor
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Apresentado no quadro anterior, a margem operacional tem a intengdo de calcular qual o
retorno sobre o investimento, sendo o lucro operacional liquido da empresa dividido pela receita
operacional liquida, resultando em 2018, 2019 e 2020 os respectivos resultados, R$ 0,41, R$ 0,18
e RS 0,18.

Apds apresentados todos os resultados, considerou-se os objetivos atingidos e é viavel a
transformagdo da atividade autdnoma para uma empresa do simples nacional, conforme
apresenta-se na sequéncia a conclusdo.

4. CONCLUSAO

Com a finalidade de analisar a viabilidade econdmica e financeira do retorno médio da
atividade de transporte de carga rodovidria, desenvolvido por um autdnomo num periodo de trés
anos, realizou-se uma pesquisa seguida de levantamento de dados para a realizacdo dos célculos
para a possivel analise e desenvolvimento do trabalho.

Ja apesquisa e levantamento de dados, foi possivel realizar a busca de dados e informagdes
de valores para a abertura legal da transportadora, verificando-se os processos necessarios para o
inicio do empreendimento e seu enquadramento na atividade do simples nacional.

Na sequéncia, foi levantado o investimento inicial, os custos ¢ despesas fixos e variaveis,
calculado e projetado partir do principal custo da atividade, para o periodo de trés anos, resultando
um montante em 2018 de R$158.584,14, e projetou-se para 2019 e 2020, respectivamente,
R$217.253,81 ¢ R$217.261,15. Ja as receitas até o més de agosto de 2018, foram extraidas de
uma agenda pessoal de anotagdes do proprietario autonomo, e a partir de setembro de 2018 até
dezembro de 2020, utilizou-se a projecdo com base na tabela de frete, resultando em 2018 a receita
de R$ 206.954,61 e projegdo de faturamento de 2019 R$ 239.153,04 ¢ 2020 RS 239.153,04.

Apds o levantamento de dados, tornou-se possivel a proje¢do do fluxo de caixa e a
demonstragao de resultado do exercicio (DRE) pelo periodo de 3 anos, sendo visto a identificagdo
de resultado liquido positivo nos anos analisados, observando-se que em 2018 o lucro foi maior
que nos demais anos projetados, pelo fato de até o 3° trimestre de 2018 a empresa ser autdnoma,
nao pagando impostos sobre faturamento, ndo havendo depreciacdo do imobilizado e houve um
periodo de greve dos caminhoneiros no més de maio que resultou a implantacao da tabela de frete
minima.

Com lucro em todos os periodos analisados, ¢ destacando que a empresa necessitou
somente de investimento de capital proprio, o retorno médio da atividade de transporte através do
calculo do payback foi possivel a recuperagdo do investimento dentro de trés anos, no qual
ocorreu em aproximadamente 2 anos ¢ 5 meses. E sendo viavel a legaliza¢do do transporte
auténomo para um empresa optante pelo simples nacional, com obtencao de lucros nos anos de
2018, 2019 e 2020.
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